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In prezenta lucrare, in mod sistemic, se abordeazi o problema in
care producatorul, orientat in optimizarea profitului ipotetic, ia in cont,
inafard de gestionarea procesului de productie propriu zis, si costurile
conditionate de organizarea transportului resurselor de la furnizori, dar si al
bunurilor spre consumatori. Totodatd, modelul include in sine gi o gama de
restructii, care se referd la emisiile nocive, ca urmare a activitatilor de
transportare si a celor de producere. In calcul se ia si coraportul dintre
cererea si oferta la bunurile, ce urmeaza de a fi produse.

Fie cd producatorul dat intentioneaza si producd n tipuri de
bunuri, utilizdnd in acest scop m tipuri de resurse. Se presupune ca resursa

i (i =1,m), care urmeazd de a fi procuratd in volum de x; unitati, este

oferitd de un singur furnizor si cantitatea disponibila a acesteia este de xi
unitati. Totodatd, in mod similar, si bunul j ( Jj= I,_n) , cantitatea caruia y;
va prezenta oferta de productie de tipul j, urmeaza de a fi trasportatd spre

un singur consumator, in volum de u i = min{ vy } ,unde Y ; reprezentd

J
volumul cererii acestui consumator; plafonul minim de satisfacere a acestei

cereri fiind de Y ;, iar cel maxim —de Y, unitati.
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Transportul cantittii de resurse x; de la furnizorul i spre
producitor poate fi organizat pe L, trasee, x (Z,. :E) fiind cantitatea
transportata, iar rl.l" xll — costul respectiv, pe traseul / ; acestui traseu, se
admite, 1i corespunde functia de poluare :

o =dj -x (1)
d[l" — coeficient proportional lungimii traseului /; .

Similar, transportul a u; unitati de produs j de la producitor spre

. . . . t
consumatorul respectiv s-ar putea realiza pe 7, trasee diferite, u;

(t ;= I,Tj) — cantitatea transportata, sz/ ujf — costul de transport pe traseul
1;: totodatd, acestui traseu 1i corespunde functia de poluare
vy =D} -uj )

t; . o . . - . .
D} fiind o marime proportionala cu lungimea traseului 7; .

1 Tras.1 ul»
Tras 1 ) _J/
I < t .
Tras. /; x;/ | Producdtorul |Tras. ¢; u? Consumatorul
14 .
Tras. ; x;L"k Oferta Vi
L4

Furnizorul i
Oferta }i

Tras. T; u /. Cererea Yj

14

Figura 1. Schema de distributie pe trasee a resursei i si a bunului ;.

La fel ca si in lucrarea [1], se va defini functia:

Vi (y_/5Y_/ ) = C_/m"”{yj?Yj} - ij"x{m% - Y_/} - qjm“x{()?Y/ - y_/} 3)
care semnificd acea parte a venitului intreprinderii, generat de bunul j,
cand volumul ofertei si volumul cererii la acest bun este de y; si ¥; unitati,
corespunzator

Aici: C; — pretul unei unitati de produs ;;

P, ( V- Y/) — pierderile cauzate de fenomenul,
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»supraprodus” (cand y; >Y;);
q; (Yj -y j) — paguba, sau amenda suportata

de producator in cazul de nesatisfacere a cererii
(cand ¥; > y ;).

In continuare se vor lua in considerare urmatoarele costuri:
a) Costul tuturor resurselor (suma achitatd furnizorilor de resurse),
exprimata prin formula

Do 4)
i=1
b) Costul transporturilor pe cele L; trasee a cantitatii x; de resurse, dat
de expresia

D i (5)

Ll
=1

c) Costul de transportare a bunului j, in volum de u; unidti, pe cele 7;
trasee, de la producator spre consumator, in suma de

T
D Crul (6)
t;=1

unitdti monetare.
Luand in cont expresiile (3) — (6), poate fi apreciatd valoarea totala

a profitului sistemului de productie, notat cu R (X ,0,UY ) , aceasta valoare

fiind exprimata astfel:

m

C L n I
R(X’y’U’Y)szj(yj;Yj)_z ”ixi+zril"xf" —ZZC;/M;/ (7)
1=l

j=1 i=1 j=l ot
Aici:

(. L. ..l L. ..l L,
X—(xl,...,x1 S X ey XT3 X, s X ),

i 1 m?>

Y= (Pires Vs )

47



1 L., .1 T, .1 T,
U=(u1,...,u1‘,...,uj,...,uj’,...,un,...,u ),

Y=(%...Y;,0T,).

Poeeesdjseees by

de decizie) sunt X, y si U.
Se intueste, in mod evident, ca scopul producatorului se manifestd in a regla
optimal toate procesele, ce tin de achizitiile si transportul resurselor, de
organizarea propriuzisd a productiei, dar si de asigurarea transportului
bunurilor catre consumatori.

Astfel, se contureaza urmatorul model decizional

R(X,y,U,Y)—> max (8)
(X.2.U)

cu respectarea urmdtoarelor restrictii (se vor numi restrictii transport —
productie — transport):
L
li —_ - ;] —
X; =x,<xi, i=1m, )
I=1

L Th
X' <xi, (10)

-, . .
unde x; — capacitatea de transport a resursei i pe traseul / ;

T; L
2“? :".;me”{y_;»Y,}, J=Ln, (11)
=

f <uj, (12)

t; . PR
unde u j’ — capacitatea de transport a bunului j pe traseul 7;;

unde [ Xj;; J} este intervalul estimat de output posibil pentru produsul j;

n

zaijijb["'xw i=1,m; (14)
Jj=1
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a; 20 — coeficientul tehnologic (care semnifica cantitatea resurei i

necesara pentru a produce o unitate de bun j );
b; — cantitatea resursei i care ar fi deja in posesia producitorului.

Urmeaza in continuare de a include in model si acele constrangeri
(restrictii) impuse pentru a nu incilca normele de poluare a mediului in
procesul de transportare a resurselor [2], de obtinere a bunurilor [3], si de

transportare a acestor bunuri spre consumatori. Acestea vor fi definite,
corespunzator, astfel:

o <o (15)

(oi" — valoarea plafon de poluare a traseului /; ;

L‘ J—
D ol <o, (16)
I=1
% — valoarea plafon de poluare in raport cu resursa i ;
P(r)= 2P (y)<P an
j=1
P (x)=P, 1s)

unde P ( y j) — functia de poluare in raport cu bunul j;, depinde de
volumul y; al acestui bun;

P i — valoarea plafon de poluare in raport cu bunul j;

P - marja superioard de poluare in raport cu toate cele » bunuri;

LT, (19)

7’

t t
visvi, i
w ; — plafonul de emisii la organizarea transportului bunului j pe traseul

l‘j;

Lo
Qv <, (20)

t;=1
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y ; — valoarea maxima admisibild de poluare a mediului la transportarea

bunul j pe toate cele 7; trasee.

Astfel, totalizand acele notiuni si momente descrise anterior,
modelul de comportament optim al sistemului de productie, care ar include
si costurile de transport a resurselor, dar si a bunurilor, se determina prin
functia obiectiv (7), care ar trebui optimizata in sensul (8), cu restrictiile de
forma (9)—(14), care descriu procesul de productie si de transport al
resurselor gi al bunurilor si cu restrictiile de forma (15)—(20) pentru
respectarea normelor de poluare.

Evident, in general, se obtine o problema complexd de mari
dimensiuni, functia scop a careia este o functie cu caracter nediferentiabil in

raport cu factorul de decizie y = (yl seees Vjreees Vi ) .
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